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Att jobba och resa i Europa behover inte bara innebara en massa hart arbete vilket ar det vanliga. Varen
2007 besokte jag Luzern i Schweiz i mitt arbete men infor hemresan gas tillfalle att aka med Siidostbahn
som utgar fra Luzen via ArthGoldau och vidre mot Romanshorn ocBodensjon Men resan kom att

ta en annan vandning nar jag anlande till A@bldau déarifrdn begav gamig mot toppen av berget Rigi

med tag!

Jag bodde pa SAS Radisson vilkgefigite ens

ett stenkast fran stationen i Luzern, vilket
innebar att man har ganska bra koll pa vad som
ror sig pa stationen. Stationen i Luzern &r en sa
kallad sackstation vilket inneb&r att man irken
kora tdgen igenom stationen.

Man korofta tdgen med ett lok i ena &nden och
enmandvervagn i andra andenen ibland dyker
aven "vanliga" tdg upp med ett lok fram och
vanliga vagnar baldar samsasormakparet
med det smalspériga "Digentralbahn"(Centralbananyom man kan ta upp i bergeRa Die
Zentralbahmdar rullar fordon fran 44@alet sida vid sida med toppmoderna motorvagah pa de olika
stationerna gar det att hitta mycket roligt.




Rullande materiel pa smalsparet i Luzern

Ett av de &ldre elloken av typ De 414
122 ar ett ellok med resgodsutrymme.
Det fanns ytterligare en gréon maskin av
samma typ i Luzern.

Modernaste elloken vaBGe 4/4 och de|
fanns sju eller attdok av denna modell
pa banan Flera av dessa lok hade rekl
for regionen pa loksidorna. : a
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De minsta och att ddma av
konstrukionen de aldsta av loken var
dessa tva TrDe anyttjades mest for
vaxling och lattare arbetstag for
banunderhall utmed banan. De stod
vanligen uppstalldi Luzern vantan pa

uppdrag




Te 201 hette detta lok och det
tjanstgjorde mestadels inom
Luzerns bangarsomrade. Man hade
en hel bangard bara for smalsparet
och det va bara att konstatera att
héar farekommer det
overforingstrafik Det fanns ett

stort antal éverféringsvagnar for
smalsparet och de flesta stod
uppraddade pa bangarden iLuzern i
vantan pa uppdrag.

Smalsparstagen rullade dels pa
smalsparsréls men pa de braste strackorna uppe i bergen hade man kuggstangsdrift. P& langa
strackor gick det nog uppemot 90 km/h men innan dessa kuggstangsstrackor drog man ner farten till ca
15 km/h sa att man lugnt och forsiktigt kunde &ntra kuggstangen. Sedan drog man palyanska
uppover.

Pa normalsparet rullade devcksamangder av lok

Re 4/4 ar den i sarklass vanligaste loktypen i dennamedfill man sa kan man fanga loktypemad olika
farger. Gron och Rod ar den vanligaste fargstallningen men SBB Cargo har egnpdaige lok samt
att det finns en orange och grd modell som verkar ganska ovanlig.



